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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
©Treibstoffpumpe fur Kraftfahrzeuge 

© Eine elektromotorisch angetriebene Treibstoffpumpe (10) 
fur ein Kraftfahrzeug enthalt ein rohrfdrmiges Metallgehause 
(12), eine Pumpe (22) im Inneren des Gehauses an einem 
Einlafiende (16) desselben, einen Elektromotor (38) im 
Inneren des Gehauses benachbart 2ur Pumpe, einen Kunst- 
stoff-Enddeckel (56) im Gehause in der Nahe eines EinlaR- 
endes desselben und einen Entstdrmodul (112) aus Kunst- 
stoff uber dem Enddeckel. Bursten (84) fur den Motor sitzen 
in Burstendurchlassen (72) in dem Enddeckel und sind mit in 
die offenen Enden der Burstendurchlasse mit Pre&sitt 
eingefugten Klemmenstutzen (90) aus Messing verbunden. 
Der Kunststoff-Entstormodul deckt die Endstutzen am End- 
deckel vollstandig ab, urn Korrosion und Verunreinigung 
gering zu halten, und besitzt ein Paar darin eingebettete 
flache Kontaktplatten (118A, 118B). Eine Kante (18) des 
rohrfdrmigen Gehauses ist uber den Au&enumfang des 
Entstdrmoduls gebdrdelt und uberdeckt die Metali-Kontakt- 
platten, so da& die Platten den Entstdrmodul gegen Krafte 
verstarken. die den Entstormodil wegdrucken und den 
Enddeckel von dem rohrfdrmigen Gehause abheben konnen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft elektromotorisch angetriebene 
Treibstoffpumpen fUr Kraftfahrzeuge. 

Bei ublichen durch Elektromotor angetriebenen 
Treibstoffpumpen fur Kraftfahrzeuge sitzt der Motor 
innerhalb eines rohrfdrmigen Metallgehauses zwischen 
einer Pumpe am EinlaBende des Gehauses und einem 
Kunststoff-Enddeckel am AuslaBende des Gehauses. 
Die Kante des AuslaBendes des Gehauses ist urn den 
Enddeckel gebdrdelt, um die Innenelemente der Pumpe 
zuruckzuhalten. Elektrischer Strom wird dem Motor 
iiber Biirstenanordnungen am Kunststoff-Enddeckel 
zugefiihrt, welche Messing-Klemmenstutzen enthalten, 
die in Burstendurchlasse in dem Kunststoff-Enddeckel 
eingedriickt sind. Die Klemmenstutzen besitzen vergrd- 
Berte Kdpfe, welche jeweilige Kontaktplaten eines Ent- 
stormoduls (RFI-Moduls) fassen und halten, die als elek- 
trischer AnschluB und als Unterdriicker fur Funkstdrun- 
gen dienen. Die Kontaktplatten sind in ein Kunststoff- 
Gehause des RFl-Moduls eingeformt, um sie gegenein- 
ander elektrisch zu isolieren und enthalten in ein Stek- 
kergehause des RFI-Moduls eingeformte Stiftkontakte, 
an denen ein Leitungs-Kabelbaum zur Treibstoffpumpe 
angeschlossen ist Die mit Kopf versehenen Enden der 
Klemmenstutzen werden nach dem Zusammenbau der 
Pumpe notwendigerweise freigesetzt und sind aus die- 
sem Grund Verunreinigung und Korrosion ausgesetzt 
Zusatzlich sind der RFI-Modul und die Klemmenstut- 
zen an dem Enddeckel nur durch den PreBsitz der Klem- 
menstutzen in dem Kunststoff-Enddeckel gehalten. Bei 
einer erfindungsgemaBen Kunststoff pumpe halt ein 
RFI-Modul einen Kunststoff-Enddeckel an dem Treib- 
stoff-Pumpengehause und ergibt eine verstarkte Abdek- 
kung uber den Klemmenstutzen, um moglichst groBen 
Schutz gegen Verunreinigung und Korrosion zu gewah- 
ren und den Wtderstand gegen Abziehen der Klemmen- 
stutzen von dem Enddeckel moglichst groB zu machen. 

Die Erfindung schafft eine neue und verbesserje elek- 
tromotorisch angetriebene Treibstoffpumpe fur Kraft- 
fahrzeug mit einem Elektromotor in einem rohrfdrmi- 
gen Metallgehause zwischen einer Pumpe an einem Ein- 
laBende des Gehauses und einem Kunststoff-Enddeckel 
am AuslaBende des Gehauses. Jeweilige Messing-Klem- 
menstutzen sitzen mit PreBsitz in Burstendurchlassen in 
dem Kunststoff-Enddeckel, wobei Eiastomerdichtungen 
zwischen den Stutzen und den Durchlassen vorhanden 
sind, um ein Austreten von Treibstoff um die Klemmen- 
stutzen zu vermeiden. Ein Kunststoff- RFI-Modul mit 
zwei vergroBerten eingeformten Metallplatten ist am 
AuslaBende des rohrfdrmigen Metallgehauses Uber dem 
Kunststoff-Enddeckel angeordnet Eine Kante des Ge- 
hauses an seinem AuslaBende ist iiber den RFI-Modul 
gebdrdelt um diesen Modul, den Enddeckel, den Motor 
und die Pumpe in dem Gehause zuruckzuhalten, Der 
RFI-Modul schiitzt die Klemmenstutzen votlstandig 
und schirmt gegen von auBen kommende Verunreini- 
gungen und gegen Korrosion ab und besitzt auch zwei 
Innenfassungen, welche Offnungen in den Metallplatten 
freisetzen. Die freigesetzten Offnungen in den Metall- 
platten nehmen die Klemmenstutzen auf , wenn der RFI- 
Modul an dem Kunststoff-Enddeckel angelegt wird. Die 
ubergebdrdelte Kante des rohrfdrmigen Gehauses 
uberdeckt die AuBenkanten der vergroBerten, in den 
RFI-Modul eingeformten Metallplatten so, dafl Metall- 
platten den RFI-Modul verstarken gegen Krafte, die ein 
Ausbrechen des RFI-Moduls und des aus Kunststoff 
bestehenden Enddeckels aus dem rohrfdrmigen Gehau- 
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se und/oder ein Entfernen der Klemmenstutzen von 
dem Kunststoff-Enddeckel verhinderrt 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeich- 
nung beispielsweise naher erlautert; in der Zeichnung 
5 zeigt: 

Fig. 1 eine Schnittdarstellung allgemein nach einer 
Langsmittenebene einer elektromotorisch angetriebe- 
nen Treibstoffpumpe erfindungsgemaBer Art, 
Fig. 2 eine Ansicht allgemein langs der durch Linien 
io 2-2 in Fig. 1 angezeigten Ebene, 

Fig. 3 eine Schnittansicht allgemein nach der durch 
Linien 3-3 in Fig. 2 angezeigten Ebene, 

Fig. 4 eine Ansicht ahnlich Fig. 2 einer abgewandel- 
ten Ausfuhrung der erfindungsgemaBen elektromoto- 
15 risch angetriebenen Treibstoffpumpe, und 

Fig. 5 eine Teilansicht allgemein nach der durch Li- 
nien 5-5 in Fig. 4 angedeuteten Ebene. 

In Fig. 1 ist eine elektromotorisch angetriebene 
Treibstoffpumpe 10 gezeigt, die ausgelegt ist fur AuBen- 
20 befestigung, abgelegen von einem Treibstofftank eines 
Kraftfahrzeugs. Sie enthalt ein rohrformiges Metallge- 
hause 12 mit einer Zylinderwand 14. Das Gehause be- 
sitzt auch ein EinlaBende 16 mit verringertem Durch- 
messer, der sich von dort bis auf den Durchmesser einer 
25 Zylinderwand 14 erhdht, und eine Kreiskante 18 am 
AuslaBende 20 des Gehauses, die allgemein den gleichen 
Durchmesser wie die Zylinderwand 14 besitzt Ein (nicht 
dargestellter) Niederdruck-TreibstoffeinlaBschlauch 
von einem fernliegenden Treibstofftank ist an dem Ein- 
30 laBende 16 anzubringen. 

Die Pumpe 10 enthalt weiter eine ubliche Walzflugel- 
pumpe 22, die gegen eine Schulter 24 des Gehauses in 
der Nahe des EinlaBendes 16 angesetzt ist Die Walzflu- 
gelpumpe enthalt einen Rotor 26 innerhalb eines exzen- 
35 trischen Rings 28 zwischen zwei Seitenplatten 30A — B. 
Nicht dargestellte Walzen an dem Rotor 26 liegen ge- 
gen den Exzenterring 28 an, wenn der Rotor sich dreht 
und Ziehen Treibstoff von dem EinlaBende 16 durch 
einen EinlaB 32 in der Platte 30A ein und entlassen 
40 Treibstoff mit einem hdheren Druck in das Gehause 12 
durch einen AuslaB 34 in der Platte 30B. Ein Entla- 
stungsventil 36 ist vorgesehen, um bei Druckaufbau 
Treibstoff zum EinlaBende 16 zuruckstrdmen zu lassen. 
Ein Elektromotor 38 im Gehause 12 enthalt eine Feld- 
45 magnetanordnung 40 und einen Anker 42. Der Anker 
enthalt eine Wicklung 44 an einer Ankerwelle 46, die 
nach einer Langsmittellinie 48 des Gehauses 12 ausge- 
richtet ist Ein erstes Ende 50 der Ankerwelle ist an der 
Walzflugelpumpe 22 an einem Lager 52 zur Drehung 
50 um die Mittellinie 48 abgestutzt Ein zweites Ende 54 der 
Ankerwelle wird durch einen allgemein zylindrischen 
Kunststoff-Enddeckel 56 des Gehauses 12 in der Nahe 
des AuslaBendes 20 zur Drehung um die Mittellinie 48 
abgestutzt Der Walzflttgelpumpen- Rotor 26 ist in der 
55 Nahe des ersten Endes 50 mit der Ankerwelle 46 zur 
einhettlichen Drehung mit der Welle verbunden. Ein 
Kommutator 58 ist an der Ankerwelle 46 in der Nahe 
ihres zweiten Endes 54 angebracht, so daB er sich als 
eine Etnheit mit der Welle dreht, und ist dem Kunststoff- 
60 Enddeckel 56 zugewendet 

Wie am besten in Fig. 1 bis 3 zu sehen, ist der Kunst- 
stoff-Enddeckel 56 dicht in der zylindrischen Wand 14 
des Gehauses 12 aufgenommen, wobei ein Ringflansch 
60 innerhalb der Feldmagnetanordnung 40 sitzt Eine 
65 elastomere Dichtung 62 in einer AuBennut in dem 
Kunststoff-Enddeckel 56 bestimmt eine Fluidabdich- 
tung zwischen dem Enddeckel 56 und dem Gehause 12 
und verhindert ein Austreten von unter hohem Druck 
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stehendem Treibstoff urn den Enddeckel 56. Der End- 
deckel 56 enthalt weiter einen AuslaB 64, der von einer 
Innenwand 66 des Enddeckets 56 bis zum Ende eines 
integralen Schaftes 68 des Enddeckels 56 reicht Ein 
nicht dargestellter Hochdruck-AuslaBschlauch kann am 
Ende des Schaftes 68 abstromseitig von einem Riick- 
schlagventil 70 im AuslaB 64 angebracht werden. Der 
AuslaO 64 fuhrt unter hohem Druck stehenden Treib- 
stoff von dem Gehause 12 zu dem Hochdruck-AuslaB- 
schlauch. 

Insbesondere in Fig. 3 ist zu sehen, daB der Kunst- 
stoff-Enddeckel 56 zwei identische BOrstendurchlasse 
72 enthalt, die sich durch den Enddeckel parallel zur 
Mittellinie 48 erstrecken. Jeder DurchlaB enthalt einen 
nicht-zylindrischen Abschnitt 74, der sich durch die In- 
nenwand 66 des Enddeckels offnet, und einen gestuften 
zylindrischen Abschnitt 76 mit einer Ringschulter 78. 
Die zylindrischen Abschnitte 76 der Durchlasse 72 rei- 
chen durch eine AuBenwand 80 des Kunststoff- Enddek- 
kels 56 nach auBen. 

Zwei identische Burstenanordnungen 82 sind jeweils 
in die BOrstendurchlasse 72 eingesetzt Jede Burstenan- 
ordnung enthalt eine Kohlenstoff- oder Graphitburste 
84, die in Richtung der Mittellinie 48 im nicht-zylindri- 
schen Abschnitt 74 des zugehdrigen Durchlasses 72 glei- 
ten kann, eine gegen die Burste anliegende Feder 86 und 
einen Zuleitungsdraht 88 innerhalb der Feder 86, der 
elektrisch an der Burste 84 angeschlossen ist Das ande- 
re Ende der Feder 76 liegt gegen einen Messing-Klem- 
menstutzen 90 der Burstenanordnung an. Dazu ist auch 
das andere Ende des Zuleitungsdrahtes 88 an dem 
KJemmenstutzen 90 angeldtet 

Jeder KJemmenstutzen 90 ist eine aus zwei Stucken 
bestehende Anordnung mit einem ersten auBeren Ele- 
ment 92 und einem zweiten inneren Element 94. Das 
auBere Element 92 ist allgemein schtisselfdrmig und ent- 
halt eine mit Schraubgewinde versehene Innenflache 96, 
eine ringfdrmige AuBennut 98 benachbart dem offenen 
Ende des aufieren Elements, eine auBere Ringschulter 
100 ganz in der Nahe der Nut 98 und eine gerandelte 
zylindrische AuBenflache 102 Qber der Schuher 100. Das 
Innenelement 94 ist in ahnlicher Weise allgemein schUs- 
selfdrmig und enthalt eine Zylinderwand 104 mit ge- 
schuppter AuBenflache und einen rohrfdrmigen Schaft 
106, der in entgegengesetzter Richtung von der Zylin- 
derwand 104 absteht Der Schaft 106 ist an seiner Au- 
Benseite mit einem Gewinde versehen zum Einschrau- 
ben in die Innenflache 96 des AuBenelements. 

Beim Zusammenbau der Burstenanordnung 82 sind 
die Innen- und AuBenelemente 94, 92 der KJemmenstut- 
zen 90 ursprunglich getrennte Teile. Der Zuleitungs- 
draht 88 mit der ihn umgebenden Feder 86 wird durch 
den Rohrschaft 106 des Innenelements 94 von der In- 
nenseite der Zylinderwand 104 aus eingesetzt Das Ende 
des Zuleitungsdrahtes wird dann an dem Ende des 
Schafts 106 an einer Lotstelle 108 (Fig. 3) angeldtet Ein 
elastomerer Dichtring 110 wird in die Ringnut 98 im 
AuBenelement 92 eingesetzt und das AuBenelement 92 
auf das Innenelement 94 so weit aufgeschraubt bis das 
offene Ende des AuBenelements 92 gegen das geschlos- 
sene Ende des Innenelements anliegt, urn den Dichtring 
1 10 dazwischen zu halten. 

Die BQrsten 84 werden in die BOrstendurchlasse 72 
durch die AuBenflache 80 des Kunststoff- Enddeckels 56 
eingesetzt und liegen an dem Kommutator 58 an der 
Ankerwelle 46 an. Die ringformigen AuBenschuppen an 
den Innenelementen 94 der KJemmenstutzen 90 werden 
formschlussig mit PreBpassung in die gestuften zylindri- 



schen Abschnitte 76 der BOrstendurchlasse innerhalb 
der Ringschultern 98 eingedruckt Die Schuppen halten 
die Klemmenstutzen 90 in den BQrstendurchlassen 72 
und die Federn 86 spannen die BQrsten gegen den Kom- 
5 mutator 58. Wenn die Klemmenstutzen 90 gegen die 
Ringschultern 78 in den BQrstendurchlassen angesetzt 
sind, liegen die gerandelten AuBenflachen 102 der Au- 
Benelemente 92 der Klemmenstutzen durch die AuBen- 
flachen 80 der Kunststoff-Enddeckel 56 fret 

to Die Treibstoffpumpe 10 enthalt weiter einen RFI- 
Modul (radio frequency interference), von jetzt ab als 
Entstdrmodul 112 bezeichnet, in dem Gehause 12 an 
dessen AuslaBende 20 Qber dem Kunststoff-Enddeckel 
56. Der Entstormodul ist allgemein schQsselfdrmig und 

is besitzt eine zylindrische Wand 114 (Fig. 3) mit einem 
AuBendurchmesser, der im wesentlichen gleich dem In- 
nendurchmesser der Zylinderwand 14 des Gehauses 12 
ist und einer kreisformigen Endwand 116. Die Zylinder- 
wand 114 des Entstdrmoduls ist Qber einem ausgenom- 

20 menen Abschnitt des Kunststoff- Enddeckels 56 (Fig. 3) 
aufgesetzt und halt den Enddeckel 56 gegen den Feld- 
magneten 40 im Gehause 12. 

Wie am besten in Fig. 2 und 3 zu sehen, enthalt der 
Entstormodul 112 weiter zwei eingekapselte an Ort und 

25 Stelle ausgeformte Halbkreis-D-fdrmige flache metalle- 
ne Kontaktplatten 118A, 118B in der kreisformigen 
Endwand 16. Jede Kontaktplatte besitzt eine kreisfdrmi- 
ge AuBenkante 120A, 120B, eine allgemein geradlinige 
Innenkante 122A, 122B und eine Ausnehmung 124A, 

30 124B in der Innenkante 122A bzw. 122B. Die Kontakt- 
platten sind in einer gemeinsamen, zur Mittellinie 48 
senkrechten Ebene angeordnet, wobei sich die geradli- 
nigen Kanten 122A, 122B einander zuwenden und die 
Ausnehmungen 124A, 124B dem Schaft 68 des Kunst- 

35 s toff -Enddeckels 56 zugewendet sind Das Kunststoff - 
material des Entstdrmoduls isoliert die Kontaktplatten 
elektrisch voneinander. 

Zur elektrischen Verbindung mit einem Kabelbaum 
stehen zwei jeweils mit einer Kontaktplatte 118A oder 

40 U8B integrale Klemmenstutzen 126A bzw. 126B aus 
der kreisfdrmigen Endwand 1 16 des Entstdrmoduls vor 
(Fig. 1 und 2) innerhalb eines Deckelgehauses 128, das 
integral mit dem Entstdrmodul ausgeformt ist Um eine 
Verbindung der Kontaktplatten 118A, 118B mit den 

45 Klemmenstutzen 90 zu bewirken, ist die kreisformige 
Endwand 116 des Entstdrmoduls um zwei integrale 
Ringflansche 130A, 130B der Kontaktplatten 118A, 
118B so ausgenommen, daB die Fiansche zur Innenseite 
der Zylinderwand 114 des Entstdrmoduls hin freiliegen. 

50 Die Durchmesser der Fiansche 130A, 130B entsprechen 
allgemein den Durchmessern der gerandelten AuBenfla- 
chen der Klemmenstutzen 90. Eine nicht dargestellte 
Schaltung zum Unterdrucken von Rundfunkstdrungen 
ist in einem vergrdBerten Abschnitt 132 (Fig. 1) der Zy- 

55 linderwand 1 14 des Entstdrmoduls eingekapselt 

Der Entstdrmodul 112 wird Qber dem Kunststoff- 
Enddeckel 56 eingebaut Die gerandelten AuBenflachen 
102 der Klemmenstutzen 90 werden in den Ringflan- 
schen 130A, 130B in den Kontaktplatten aufgenommen, 

60 bevor der Entstdrmodul vollstandig auf den Enddeckel 
56 aufgesetzt ist Die letzten Bewegungsschritte des 
Entstdrmoduls 112 zum Enddeckel 56 hin bewirken ei- 
nen formschlQssigen PreBsitz, der fur elektrischen Kon- 
takt zwischen den Klemmenstutzen 90 und den Kon- 

65 taktplatten 118A, 118B sorgt Die integralen Ringflan- 
sche 130A, 130B der Kontaktplatten 1 18A, 1 18B sind mit 
den AuBenschultern 100 an den Klemmenstutzen 90 
ausgerichtet Die kreisformige Wand 116 des Entstdr- 
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moduls 112 deckt die Enden der Klemmenstutzen 90 
vollstandig ab, urn Korrosion und Verunreinigung der 
Stutzen gering zu halten. 

Nach dem Zusammenbau des Entstdrmoduls 112 wird 
die Kante des Gehauses 12 gebdrdelt, gewalzt oder auf 5 
andere Weise Uber die f reiliegende Seite der kreisf drmi- 
gen Endwand 116 des Entstdrmoduls 112 ubergreifend 
geformt, um ihn und die anderen Elemente der Treib- 
stoffpumpe 10 in dem Gehause zu halten. Es ist wichtig, 
daB die abergebdrdelte Kante 18 den Umfang des durch 10 
die bogenfdrmigen AuBenkanten 120A, 120B der Kon- 
taktplatten 118A, U8B bestimmten Kxeises im wesentli- 
chen vollstandig um den Entstdrmodul ubergreift Die 
IContaktplatten U8A, 118B verstarken so den Entstdr- 
modul 1 12 gegen innere Krafte, die ein Ausdriicken des 15 
Entstdrmoduls 112 und des Kunststoff-Enddeckels 56 
aus dem Gehause 12 verursachen kdnnten. 

Zusatzlich halt die Treibstoffpumpe 10 die Wahr- 
scheinlichkeit gering, daB Treibstoff austritt, auch dann, 
wenn ein schneller Hochdruckaufbau im Gehause 12 20 
stattfindet Beispielsweise liegen die Lotverbindungen 
108 zwischen den Zuleitungsdrahten 88 und den Schaf- 
ten 106 der Innenelemente 94 der Klemmenstutzen ge- 
gen den mdglicherweise korrosiven Treibstoff nur 
durch einen kleinen Ringraum um die Zuleitungsdrahte 25 
f rei. Wenn die Lotverbindungen versagen, wird ein Aus- 
treten von Treibstoff uber die Verbindungen und uber 
die Schraubenwindungen zwischen den Innen- und Au- 
Benelementen der Klemmenstutzen an den jeweiligen 
Dichtringen 110 um die Klemmenstutzen angehalten. 30 
Weiter werden bei einem sich rasch aufbauenden Hoch- 
druck innerhalb des Gehauses 12, der ausreicht, um die 
Innenelemente 94 der Klemmenstutzen aus dem Kunst- 
stoff-Enddeckel 56 auszutreiben, die AuBenschultern 
100 an den Endklemmen 90 gefangen und durch die 35 
integralen Flansche 130A, 130B an den Kontaktplatten 
1 18A, 1 18B zuruckgehalten, bevor die durch die Ringe 
1 10 bestimmten Fluiddichtungen beansprucht werden. 

In Fig. 4 und 5 ist eine abgewandelte erfindungsgema- 
Be Treibstoffpumpe W gezeigt, und zwar gleicht sie in 40 
jeder Hinsicht der Treibstoffpumpe 10, bis auf das Aus- 
laBende 20' des Gehauses 12'. Das AuslaBende 20' des 
Gehauses 12' wird wahrend des Endzusammenbaus in 
Radialrichtung so bearbeitet, daB nach innen gerichtete 
V-formige Haltelaschen 134 gebiidet werden, die gegen 45 
ein konisches Flachensegment 136 der Endwand 1 16' 
des Entstdrmoduls anliegen. Die Laschen iiberdecken 
den Umfang des durch die AuBenkanten der Kontakt- 
platten 118A', 118B' bestimmten Kreises im Entstdrmo- 
dul zur Verstarkung, wie bereits beschrieben. Zusatzlich 50 
wird eine Toleranzanhaufung durch die Innenelemente 
der Treibstoffpumpe 10' automatisch durch die Neigung 
des konischen Flachensegments 136 aufgenommen. Das 
bedeutet, die Laschen 134 stehen weiter zur Mittellinie 
der Treibstoffpumpe, wenn die GrdBe des gesamten To- 55 
leranzaufbaues abnimmt 

Patentanspruche 

1 . Elektromotorisch angetriebene Treibstoffpumpe so 
fur Kraftfahrzeuge, mit einem rohrfdrmigen Me- 
tallgehause mit einem EinlaB- und einem AuslaBen- 
de, einer Pumpe in dem rohrformigen Gehause be- 
nachbart zum EinlaBende, einem Kunsts toff- End- 
deckel in dem rohrfdrmigen Gehause benachbart 65 
zum AuslaBende. der zwei zu einer Langsmittellinie 
des rohrfdrmigen Gehauses parallele BQrsten- 
Durchlasse darin besitzt, einem Elektromotor in 
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dem rohrfdrmigen Gehause zwischen der Pumpe 
und dem Kunsts toff-Enddeckel mit einem um die 
Langsmittellinie drehbaren Kommutator, je einer 
in einem jeweiligen BurstendurchlaB untergebrach- 
ten Burste, die gegen den Kommutator anliegt, je 
einem in einem jeweiligen BurstendurchlaB unter- 
gebrachten Federmittel, um die BOrste in dem je- 
weiligen BurstendurchlaB gegen den Kommutator 
vorzuspannen, und zwei Klemmenstutzen (90), an 
denen jeweils eine AuBenschulter (100) vorhanden 
ist, wobei jeder Stutzen (90) formschliissig mit 
PreBsitz in einem jeweiligen BurstendurchlaB sitzt, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Treibstoffpum- 
pe (10) je einen in jedem BurstendurchlaB (72) an- 
geordneten Zuleitungsdraht (88) besitzt, der mit 
der Burste (84) in dem jeweiligen BurstendurchlaB 
(72) elektrisch verbunden ist, wobei jeder Klem- 
menstutzen (90) elektrisch mit einem entsprechen- 
den Zuleitungsdraht verbunden ist; daB ein Paar 
elastomere Dichtungen (1 10) zwischen jeweiligen 
Klemmenstutzen und den entsprechenden Bursten- 
durchlassen (72) eingesetzt ist, um ein Austreten 
von unter hohem Druck stehenden Treibstoff um 
die Klemmenstutzen (90) vom Inneren des rohrfdr- 
migen Gehauses (12) zu verhindern; daB ein im we- 
sentlichen schusselfdrmiger Kunsts toff- En tstdrmo- 
dul (112) dicht in dem rohrformigen Gehause an 
dessen AuslaBende (20) aufgenommen ist, der sich 
uber die Klemmenstutzen (90) an dem Kunststoff- 
Enddeckel (56) erstreckt und sie vollstandig schut- 
zend abdeckt und zwei im wesentlichen halbkreis- 
fdrmige ebene Metall- Kontaktplatten (118A, 118B) 
enthalt, die in dem Entstdrmodul (112) in einer zu 
der Langsmittellinie (48) des rohrfdrmigen Gehau- 
ses (12) senkrechten Ebene eingekapselt sind und 
eine kreisfdrmige Ruckverstarkung in dem Entstdr- 
modul (112) bilden, wobei jede Kontaktplatte 
(U8A, 118B) einen freiliegenden integralen Ring- 
ftansch (130A. 130B) besitzt, der formschliissig mit 
PreBsitz uber einem jeweiligen Klemmenstutzen 
(90) sitzt, wenn der Entstdrmodul (112) uber den 
Kunststoff-Enddeckel (56) gepaBt ist, und mit der 
AuBenschulter (100) nach dem entsprechenden 
Klemmenstutzen ausgerichtet ist, um ein Abziehen 
des entsprechenden Klemmenstutzens (90) aus dem 
entsprechenden BurstendurchlaB (72) zu blockie- 
ren; und eine uber den Gesamtumfang des Entstdr- 
moduls (112) gebdrdelte Umfangskante (18) des 
rohrfdrmigen Gehauses, welche den AuBenumfang 
der darin befindlichen Verstarkung uberdeckt, die 
durch das Paar flache Metall- Kontaktplatten 
(1 18 A, 1 18B) bestimmt ist 

2. Elektromotorisch angetriebene Treibstoffpumpe 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB je- 
der Klemmenstutzen (90) eine zweistiickige Anord- 
nung ist, welche enthalt ein erstes an einem ersten 
Ende off enes und an einem zweiten Ende geschlos- 
senes schusselfdrmiges Element (92) mit einer mit 
Gewinde versehenen Innen wand (96) und einer au- 
Beren Ringnut (98) benachbart zum ersten Ende, 
ein zweites an einem ersten Ende offenes und an 
einem zweiten Ende geschlossenes schusselfdrmi- 
ges Element (94), das einen rohrfdrmigen mit Ge- 
winde versehenen Schaft (106) enthalt, der vom 
zweiten Ende absteht zur Aufnahme in der Innen- 
wand (96) im ersten Element (92), um die Ringnut 
(98) abzuschlieBen, so daB die Ringnut einen Sitz 
fur die Elastomer- Dichtung (110) zwischen dem 
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Klemmenstutzen (90) und dem jeweiligen Bursten- 
durchlaS (72) bestimmt, wobei jeder Zuleitungs- 
draht (88) in dem rohrfdrmigen Schaft (106) eines 
entsprechenden iClemmenstutzens (90) aufgenom- 
men und an einem Ende des rohrf6rmigen Schaftes 5 
(106) mit dem entsprechenden KJemmenstutzen 
(90) elektrisch verbunden ist 
3. Elektromotorisch angetriebene Treibstoffpumpe 
nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
elektrische Verbindung zwischen dem jeweiligen 10 
AnschluBdraht (88) und dem zugehdrigen rohrfdr- 
migen Schaft (106) eine LQtverbindung (108) ist 
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